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Cyflwyniad

Ers ymgymryd a'r swydd yma dwi wedi dysgu nad oes dim
sy'n fwy tebygol o gynhyrfu'r dyfroedd ymhilith trigolion
Caerdydd na thrafnidiaeth.

Os edrychwch chiary peth o safbwynty preswylydd
cyffredin yng Nghaerdydd yn gyrru o gwmpas y ddinas i
gwaith bob dydd, yn straffaglui ennillychydigbach ole ary
ffordd gyda'r 80,000 o gymudwyr eraill sy'n dod yma yn eu
ceir o tu allaniffiniau'r ddinas, yna wrth gwrs mae tagfeydd,
llygredd traffig a'r system drafnidiaeth gyhoeddus sy'n
gwegian wrth geisio gwasanaethu'r bobl sy'n byw a gweithio

yma oll yn destun pryder - ac mae hynny'n ddigon teg hefyd.

Yr eiliad hon rydym yn byw mewn byd lle mae'r Argyfwng
Hinsawdd yn newid yr hyn a deimiwn ynghylch ein dyfodol.
Mae'n dechrau newid ein hymddygiad a phwyntio tuag aty
camauy bydd ynrhaidiniolleu cymrydiachuby blaned ar
gyfer ein plant a'n hwyrion. Dyna pam fod cael ein system
drafnidiaeth yniawn mor bwysig i ddyfodol ein dinas aci
ddyfodol ein plant hefyd.

A oeddech chi'n gwybod bod rhwydwaith trafnidiaeth
presennol Caerdydd wedi ei greu hanner canrif yn 6l ar
gyfer dinas 0 200,000 o bobl? Heddiw, unwaith y rhoddir
ystyriaeth hefyd i gymudwyr, siopwyr ac ymwelwyr yna

mae poblogaeth ddyddiol ein dinas bron & bod yn hanner
miliwn. Does dim syndod fod ein rhwydwaith trafnidiaeth yn
gwegian - nid yw bellach yn addas i'r diben.

Mae system drafnidiaeth gyhoeddus - lle bu tanwario ers
blynyddoedd - ynghyd a nifer gynyddol o geir ar ein ffyrdd,
yndod &'ndinasistop.

Gwyddom nawr y niwed y mae'r niferoedd hyn o geir yn eu
creu:

« Dyma'r ffactor sy'n cyfrannu fwyaf gennym at newid yn yr
hinsawdd.

« Maellygredd aer yn cyrraedd y terfynau cyfreithiol, gan
effeithio ariechyd pob un ohonom, yn enwedig y rhai sydd
fwyaf agoredi niwed.

« Mae'nrhwystrifusnesau aci'n bywydau beunyddiol wrthi
yrwyr dreulio 143 awr bob blwyddyn ar gyfartaleddy tu oli
olwyny car ynystod yr oriau brig.

Ac mae'r problemau hyn cynichiystyriedy ffaith y bydd
poblogaeth Caerdydd yn tyfu gan 50,000 o bobl dros y
ddegawd nesaf, gydarhagor o swyddiyndodiganoly
ddinas a fydd yn denu mwy a mwy o gymudwyr.

Mae angen gweithredu ar frys a sicrhau datrysiadau dewr.
Dechreuodd ein Papur Gwyrdd ar drafodaeth o ddifri
ynghylchy problemau sy'n wynebu'r ddinas arhaio'r
datrysiadau posib. Rhannodd dros 5,000 o ymatebwyr, gan
gynnwys dros 2,500 o bobl ifanc, eu barn gyda ni, ynghyd a
nifer o sefydliadau ac arbenigwyr. Heddiw mae'r drafodaeth
yn parhau yn nhafarndai ac wrth gatiau ysgol Caerdydd a
thros y cyfryngau cymdeithasol. Mae'n amiwg, allwn ni ddim
mynd ymlaen fel hyn. Mae gormod o geir ar ein ffyrdd, nid yw
ein cludiant cyhoeddus yn ddigon da. Nid yw gwasanaethau
trén a bws yn ddigon aml. Mae nifer gynyddol o boblyn
awyddus i feicio ond dydyn nhw ddim yn teimlo'n ddiogel.
Rydym ollam weld aer glanach a gwneud ein rhani herio
newid yn yr hinsawdd.

Dyna pam ein bod yn falch o gyflwyno'r Papur Gwyn
Trafnidiaeth hwn. Ynddo fe glywch weledigaeth gyffrous ar
gyfery ddinas, a sut y bwriadwn ei gwireddu hi.

Mae'n cynnwys:

« Ehangu ar gynlluniau’r Metroi greu liwybrau a gorsafoedd
trén-tram newydd

« Cyflwyno gwasanaethau Bysus Cludiant Cyflym newydd a
safleoedd Parcio a Theithio, a gwneud teithio ar fws lawer
ynrhatach

« Ail-flaenoriaethu ein strydoedd i roi mwy o ofod i bobl sy'n
cerdded a beicio

Mae poblogaeth ddyddiol
ein Caerdydd bron abod yn
hanner miliwn. Does dim
syndod fod ein rhwydwaith
trafnidiaeth yn gwegian - nid
yw bellach yn addas ir diben



Mae hyn ollyn her a hanner, y bydd rhywfaint ohono'n
cymryd 10-20 mlynedd i'w wireddu. Fydd e ddim yn rhad
chwaith.

Dyna pam ein bod niwedi dod yn fwy a mwy argyhoeddedig
y bydd cyflawnir math o newid radical sydd eiangen yn
galw am ryw fath o ddull o godi arian a allai helpu i gyflawni'r
canlynol:

1. myndi'r afael & newid hinsawdd

2. lleihau tagfeydd

3. gwella ansawdd aer

4. darparu arian wedi ei neilltuo i fuddsoddi mewn mentrau
trafnidiaeth gyhoeddus sydd mawr eu hangen

Un dewis y credwn a allai weithio fyddai cynllun codi tal ar
ddefnyddwyr ffordd, gyda thalbach (e.e. £2) ar gerbydau
sy'ndodimewniGaerdydd. Gallai hyn leihau nifery
cerbydau sydd yn dod i'r ddinas, tra'n cyflawni lleinad o ran
allyriadau carbon, gwella ansawdd yr aer, lleihau tagfeydd a
helpuigodir arian sydd ei angen i helpu i dalu am welliannau
i'n rhwydwaith trafnidiaeth. Arian a allai wneud Caerdydd yn
un o ddinasoedd mwyaf gwyrdd, iach a chynaliadwy Ewrop.

Rydym am sicrhau dinas werddach, iachach ac ynddilai
o dagfeydd a system drafnidiaeth gyhoeddus sydd yn
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gweithio i bawb. Bydd hyn yn gofyn am weithio mewn
partneriaeth gyda'r rhanbarth a Llywodraeth Cymru ar
raddfa nas gwelwyd erioed o'r blaen.

Yn olaf, rydym yn galw arnoch i helpu. Dim ond os gwnawn
ni newidiadau gyda'n gilydd y byddwn yn sicrhau newid.
Felly heddiw, gwnewch adduned i newid un o'ch arferion
teithio dyddiol. Fe welwch syniadau am addunedau yny
ddogfen hon a gallai unrhyw newid a wnewch ysbrydoli eraill
yn eu tro yn ogystal & newid y ddinas hon er gwell.

Mae dinasoedd sydd yn cael trafnidiaeth yniawn - yn
gweithio. Maen nhw'n gwneud bywyd yn haws a gwell

i breswylwyr, cymudwyr ac ymwelwyr. Mae dinasoedd
sy'n cael eu trafnidiaeth yn anghywir yn cael effaith i'r
gwrthwyneb, ac yma, yn nawr, gydag Argyfwng Hinsawdd
wedi ei ddatgan, ni allai'r ddadl dros newid fod yn fwy
amserol. Yn syml, mae'n bryd gweithredu er budd pawb.

Cynghorydd Caro Wild
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Ymateb i'r Argyfwng Hinsawdd

Mae'n hanfodol ein bod i gyd yn chwarae ein rhan wrth
fyndi'r afael & newid yn yr hinsawdd. Mae ymchwil yn
dangos bod prydery cyhoedd dros newid yn yr hinsawdd
yn uwch nag erioed. Yng Nghaerdydd, dywedodd 81.2%
o'r bobl a gymerodd ran yn Arolwg Holi Caerdydd eu
bod naill ai'n "bryderus iawn" neu’'n "eithaf pryderus” am
newid yn yr hinsawdd. Mae streiciau a phrotestiadau'r
hinsawdd yn digwydd trwy'r byd, gan gynnwys yma lle
gorymdeithiodd ein plant ysgol a phoblifancir Cynulliad
Cenedlaethol. Mae'r wyddoniaeth yn glir - mae angen
gweithredu fel mater o frysi leihau allyriadau carbon.
Dim ond ychwanegu at ffigyrau carbon y ddinas y

mae'r defnydd uchel o deithiau car un personimewni
Gaerdydd ac o'ichwmpas. Ystyrir bod newidy ffordd y
mae pobl yn teithio yn un o'r cyfraniadau mwyafy gall
dinasoedd eiwneud ileihau eu heffaith ar yr hinsawdd.

Mae angenini greu rhwydwaith trafnidiaeth gyhoeddus
sy'nannog pobl allan o'u ceir ac i ffyrdd mwy ecogyfeillgar
o deithio. Mae argyfwng yr hinsawdd yn ychwanegu brys
aty penderfyniad y mae angen i ni ei wneud ynghylch
dyfodol ein plant. Rydym nid yn unig yn gweithio tuag at
darged allyriadau sero-nety DU erbyn 2050, rydym am
gyrraedd yno'n gyflymach.

Gyda thua 100,000 o bobl
yn cymudo i Gaerdydd

bob dydd —gyda thua
80,000 o'r rhain mewn
car—mae'n hawdd gweld
pam mai trafnidiaeth yw'r
broblem bwysicaf yn gysoni
breswylwyr Caerdydd >y

4 "Ask Cardiff Survey 2018

“am mae angenini
newid sut rydymyn
teithio yng Nghaerdydd?

Aer Glan

Mae traffig ffordd hefyd yn brif achos llygredd aer. Mae
effeithiau llygredd aer ar iechyd wedi eu hymchwilio a'u
dogfennu’ndda. Ynghyd &'n diffyg gweithgarwch dyma yw
un o broblemau iechyd mwyaf ein hoes. Yng Nghaerdydd,
mae gennym rai o'r lefelau llygredd Nitrogen Deuocsid
(NO2) uchaf yng Nghymru. Mae'r lefelau yn uwch nag
uchafswm cyfyngiadau'r UE ar gyfer NO2 mewn rhai
ardaloedd. Mae gennym gynllun Aer Glan sy'n ceisio mynd
i'r afael alefelau NO2 yny tymor byr, ond rydym eisiau
glanhau'r aer rydym yn ei anadlu yny ddinas gymaint

a phosibl. Mae gwella dewisiadau teithio cynaliadwy a
chynyddu nifer y teithiau a wneir trwy deithio actif (cerdded
a beicio) yn rhan allweddol o'r cynllun hwn.

Mae safon aer gwael yn effeithio arnomigyd, sut bynnag
rydym yn teithio, ond mae rhai pobl yn fwy agored i niwed.
Y bobl sy'n dioddef fwyaf gan ansawdd aer gwael yw'r ifanc
iawn, yr henoed a phobl sal. Gall fod yn angheuolirai.

Ar gyfer ardal Bwrdd lechyd Prifysgol Caerdydd a'r Fro,
mae rhagamcan o nifer y marwolaethau oherwydd
llygredd aer hirdymor oddeutu 178-227 y flwyddyn
(2017). Mae aer llygredig yn gostwng cyfartaledd
disgwyliad oes trwy'r DU gan 7-8 mis . Gall gwella
ansawdd aer a chynyddu lefelau gweithgarwch corfforol
ddiogelu ein hiechyd, a gall helpuileihau'r gwariant sydd ei
angen ar wasanaethau iechyd hefyd.

2Public Health Wales 2017
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Creu Cymunedau Diogel ac lach

Mae trafnidiaeth yn chwarae rél fawr wrth wneud lle rydym
yn byw yn fwy diogel, hapus a deniadol. Mae'n hawdd
anghofio mai'r prif achos marwolaethiblantrhwng 5a 14
oed ydy cael eu taro gan gerbyd. Mae ofn traffig a'r ceir
sy'ntagu ein strydoedd wedi atal plant rhag chwarae'r tu
allan ac wedi cyfyngu ar eu hannibyniaeth trwy lawer o'n
dinas.®.

Mae gwaith ymchwil yn dangos bod dau draeany
teithwyr yn teimlo ei bod yn anniogel yn amliblant
gerdded neu feicio oherwydd y traffig yn ninasoedd y
DU. Mae strydoedd sy'n ddiogeliblant yn strydoedd
sy'n ddaibawb. Trwy greu rhwydwaith trafnidiaeth sy'n
canolbwyntio ar boblyn ogystal & cherbydau, gallwn
wneud yn siwr bod ein strydoedd, ein cymdogaethau a'n
gofodau cyhoeddus yn ddiogelach, glanach a thawelach.
Creu llefydd rydym yn dewis treulio amser ynddynt gyda
theulu a ffrindiau.

Mae cymunedau diogel a gofodau cyhoeddus deniadol yn
hanfodol os ydym eisiau hyrwyddo teithio actif (cerdded
a beicio). Dyma nid yn unig yw'r ffordd wyrddaf o deithio -
gan greu llai o lygredd a helpuifynd i'r afael @ newid yn yr
hinsawdd - ond mae hefyd ein helpui'n cadw ni'n heiniac
arbed arianini.

Dinasibawb

Dydy teithio o amgylch ein dinas ddim o hyd mor hawdd
agy dylaifod, yn arbennigibobl sydd yn amly lleiaf
symudol yn ein cymdeithas. Dylai pobl ag anableddau neu
symudedd s, y rheiny ag anghenion mynediad penodol,
poblhyn a phlant a phobl ifanc allu mwynhau popeth

sydd gan ein dinas i'w gynnig a chyrraedd y lleoedd sydd
angen iddyn nhw fynd mewn ffordd rwydd a fforddiadwy.
Dylai ein rhwydweithiau trafnidiaeth gysylltu ein swyddi,
hyfforddiant, ysgolion, gwasanaethau gofaliechyd,
cyfleoedd hamdden a chyfleusterau gofal plantigyd. Mae
angeninisicrhau bod popeth yn ein dinas ar agor ac yn
hygyrchibawb

*Symud Ymlaen: Teithio llesol i bawb yng Nghaerdydd a Bro Morgannwg — Adroddiad
Blynyddol Cyfarwyddwr lechyd y Cyhoedd ar gyfer Caerdydd a Bro Morgannwg 2017

MEWN CAR

O DEITHIAU CYMUDO
GAN BRESWYLWYR CAERDYDD

it
L Raatdaddaiiis,
100,000 oty

MEWN CAR
(AMCANGYFRIF)

Mae trafnidiaeth yn chwarae
rol fawr wrth wneud lle
rydym yn byw yn fwy
diogel, hapus a deniadol

“Cities for People, Brake 2019
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Poblogaeth -

400,000
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Poblogaeth -

200,000

Rheoli dinas sy'n tyfu

Dros yr 20 mlynedd nesaf, mae disgwyl i Gaerdydd dyfu'n
gyflymach nag unrhyw ddinas fawr arall yny DU.

Mae'r rhagfynegiadau yn gweld ein dinas yn tyfu'n fwy
na phob awdurdod lleol yng Nghymru gyda'i gilydd dros
yr un cyfnod. Fodd bynnag, bydd dinas & phoblogaeth

0 400,000 o bobl yn fuan yn gweithredu ar system
drafnidiaeth sydd wedi ei hadeiladu ar gyfer poblogaeth
llawer llai. Yn 2018, roedd tua 100,000 o bobl yn cymudo
i'rawdurdod o'r tu allan bob dydd, gyda thua 80,000 yn
teithio mewn car . Yn ogystal a hyn mae broni 190,000

taith gymudo y mae preswylwyr Caerdydd yn eu gwneud,

ac mae broni 160,000 o'r rhain yng Nghaerdydd, ac mae
tua 30,000 yn teithio i weithio y tu allan.

Felly, mae'n hawdd gweld pam mae trafnidiaeth yn gyson
yw un o'r materion pwysicaf gan breswylwyr Caerdydd,
ond mae nifer y bobl sy'n cymudo yma yn golygu bod
cael ein rhwydwaith drafnidiaeth yn iawn lawn cyn
bwysiced ar gyfer y rhanbarth agy maei'r rhai sy’'n byw

6 *Arolwg Blynyddoly Boblogaeth ® Cyfrifiad 2011

yny ddinas. Mae cwblhau cam cyntafy Sgwar Canolog
yn golygu bod gan Gaerdydd Ardal Fusnes Ganolog

yng nghanoly ddinas, y drws nesafir hyb trafnidiaeth
llecl, ond mae angen i ni wneud yn siwr bod cysylltiadau
trafnidiaeth ardderchog yn cefnogi pob rhan o'r ddinas
a phob cymuned. Gyda chartrefi'n cael eu hadeiladu yng
ngogledd a gorllewin Caerdydd, cyfleoedd cyflogaeth
newydd sydd wedi eu cynllunio ar gyfer dwyrain y ddinas
a chyfres o brojectau - fel yr arena dan do sydd wedi'i
chynllunio ar gyfer y Bae, mae cael trafnidiaeth yniawn yn
bwysicach nag erioed.

Dros yr 20 mlynedd nesaf,
mae disgwyli Gaerdydd
dyfu'n gyflymach nag unrhyw
ddinas fawr arallyny DU yy



| Twfswyddi: Caerdydd yn erbyn gweddill Cymru’

82% " 18%

(48,200) (10,400)
Caerdydd Cymru

Mynd i'r Afael a Thagfeydd a Chynorthwyo Busnesau

Nid dim ond niwsans i breswylwyr a chymudwyr ydy
tagfeydd. Maen nhw hefyd yn costio arian.

Ers 2018, mae gyrwyr yny ddinas yn colli 143 awry
flwyddyn mewn tagfeydd traffig yn ystod yr oriau prysuraf.
Mae hyn tua 19 diwrnod gwaith llawn ar gost o £1,056

y gyrrwr. 19 diwrnod llawn y gallech chi eu treulio gyda
ffrindiau, teulu ac yn gwneudy pethau rydych chi'n eu
mwynhau.

Yng nghanoly ddinas yn ystod yr oriau prysuraf, 1 9 D IWRN o D

cyfartaledd y cyflymder ydy 9mya yn unig®. Mae dros YFLWYDDYN YN
hanner yr amser teithio yn ystod y cyfnodau prysuraf SOWND MEWN
(56-57%) mewn oedi, sy'n ychwanegu 17 munud at daith TRAFFIG YN YSTOD

a ddylai fod yn 30 munud o hyd. O 2018, mae'r amser YR ORIAU PRYSURAF
teithio cyfartalog mewn diwrnod 28% yn fwy nag wrth

wneud yr un daith y tu allani'r oriau prysuraf .

72014-2019 NOMIS No. People in Employment (Aged 16-64) ® Cerdyn Sgorio Traffig Byd-eang Inrix °Mynegai Traffig TomTom



sut mae pobl yn teithio
i Gaerdydd bob dydd

Poenau Tyfu:
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Symud Ymlaen

Dulliau teithio i'r gwaith 100
Yn 2018 cyhoeddom Bapur Gwyrdd Trafnidiaeth ac Aer ggi%vglﬁgggjverdydd ’ - 90
Glan, '‘Newid sut rydym yn symud o gwmpas dinas sy'n 70, 80
tyfu'a gofynnom i chiam eich barn ar ddyfodol trafnidiaeth e
yng Nghaerdydd.Dangosodd yr atebion yn glir fod angen oz 0
i Gaerdydd fod yn ddinas a chysylltiadau da, lle gall pawb S g _ 60
gyrraedd lle maen nhw angen mynd yn hawdd, yn ddibynadwy £
ac yn ddiogel gan ddefnyddio'r ffordd fwyaf gwyrdd, iach -1% o0
a fforddiadwy. Mae'r Papur Gwyn yn adeiladu ar adborth a Newid +Ni(jv/f; 0% ~ 40
gawsom ar y Papur Gwyrdd a'n Cynllun Aer Glaninodi cyfres 2 = Newid +N30/fj’
o fesurau manwl rydym yn bwriadu eu cymryd nawr i wneud E 5 g = eW'; 0
system drafnidiaeth Caerdydd yn addas ar gyfer yr 21ain ganrif. - I oy ] q a - 20
Bydd gwneud hyn yn gofyn am welliannau mawr i drafnidiaeth § QI g @
gyhoeddus, gwelliannau sylweddol ar gyfer teithio actif a 10
syniadau arloesol o ran sut caiff traffig ffyrdd ei reoli. Ynghyd, gall -0

hyn arwain at newid mawr i'r ffordd rydym yn symud o gwmpas
Caerdydd. Rydym eisoes wedi dod ymhell.

Mae nifer y bobl sy'n beicio ac yn cymudo gyda thrén wedi
cynyddu ac mae llai yn defnyddio car - ond nid yw'n ddigon.
Mae'r Papur Gwyn Trafnidiaeth hwn yn nodi bras-gynllun
beiddgar ar gyfer Caerdydd, sy'n rhoi pobl wrth galon ein
cynlluniau trafnidiaeth, a bydd yn newid y ffordd mae pobl yn
symud o gwmpas ein dinas mewn ffordd sylfaenol. Am yr holl
resymau a nodir uchod, mae angen i ni ostwng defnydd ceir ac
mae gennym dargedau uchelgeisiol ar gyfer teithio actifyny
ddinas. Bydd canran y teithiau a wneir trwy ddulliau

actif yn cynyddu'n sylweddol, gyda beicio yn parhauiddod
yn fwy a mwy poblogaidd. Bydd cerdded bob tro yn rhan dra
phwysig o'n system drafnidiaeth ac mae'n hanfodol ar gyfer
ein cymunedau lleol. Gallai nifer y teithiau cerdded gwympo
rhywfaint ond bydd y nifer cynyddol o deithiau a wneir gyda
thrafnidiaeth gyhoeddus hygyrch yn cychwyn ac yn gorffen
gyda rhywfaint o gerdded.

Gall cerdded yn rheolaidd ostwngy risg o gael diabetes math
2, stréc a phwysedd gwaed uchel, cyfrannu at iechyd meddwil
da a gostwng lefelau gorbryder a straen meddwl . Dylai annog
cerdded a beicio, a lleihau llygredd aer, arwain at welliannau
sylweddol mewn iechyd cardiofasgwlaidd.Dylai cyfraddau
diabetes, gordewdra a chanser gwympo, dylai ein hiechyd
meddwl wella, a dylai disgwyliad oes cyffredinol gynyddu.

Cerdded

Dylai annog cerdded a beicio,
alleihau llygredd aer, arwain at
welliannau sylweddol mewn
iechyd cardiofasgwlaidd.
Dylai cyfraddau diabetes,
gordewdra a chanser
gwympo, dylai ein hiechyd
meddwl wella, a dylai
disgwyliad oes cyffredinol

gynyddu
33

Beicio

Targedau ar gyfer
teithiau gwaith yng 2010
Nghaerdydd -
doR
Cerdded Beicio
(7% beic,
19% cerdded)
16%
feut
Bws, trén a
thram
e 57%
Car
Cyfanswm: 100%

100%

100%

HEDDIW 2025 2030
31% 37% 43%
do 5\‘) doR ) doR
(13% beic, (19% beic, (26% beic,
18% cerdded) 18% cerdded) 17% cerdded)
19% 27% \ 33%
=q. =q fud )
49% 37%) 25%

100%

"°Symud Ymlaen: Teithio llesoli bawb yng Nghaerdydd a Bro Morgannwg — Adroddiad Blynyddol Cyfarwyddwr lechyd y Cyhoedd ar gyfer Caerdydd a Bro Morgannwg 2017
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1.
Metro
Caerdydd

Os ydych chi'n byw yn neu o gwmpas
Caerdydd, mae'n bosibl eich bod wedi clywed
am Fetro De Cymru. Rhwydwaith trafnidiaeth
gyhoeddus integredig yw hwn, yn cynnwys
gwasanaethau bws cyflym, trenau, tram
atheithiollesol, a Llywodraeth Cymrua
Trafnidiaeth Cymru sy'n ei ddatblygu.

Mae'r Metro yn cael ei ddylunio i wella profiad
teithio a chynyddu faint o drafnidiaeth
gyhoeddus sydd ar gael trwy'r ddinas a de-
ddwyrain Cymru. Bydd hefyd yn helpuiostwng
allyriadau carbon trwy ddefnyddio fflyd fwy
newydd a glanach a fydd yn galluogirhagor o
deithiau gyda thrafnidiaeth gyhoeddus. Un o
brif fanteision y Metro fydd cael pobli mewn
ac allan o Gaerdydd o'r Brifddinas-ranbarth yn
gyflym ac yn effeithlon.

Mae angen mawr am hyn, ond os ydym am
ddarparu ar gyfer anghenion prifddinas sy'n
tyfu, ynamae angen ystyriedy leiniau tréna'r
gwasanaethau newydd nawr hefyd.Dyma pam
mae ein cynigion ar gyfer y tram-trén Cledrau
Croesi Caerdydd a'r tram-trén Cylch Caerdydd
mor bwysig. Byddant yn rhoi'r dewisiadauy
mae ar filoedd o bobl eu hangen i newid sut
maent yn teithio yn y ddinas. Bydd gwelliannau
signal a thraciau ar y metro craidd, yn mynd
rhwng Radur a Bae Caerdydd, yn agor llwybrau
achapasitiiallu creu'r llwybrau Croesi Caerdydd
a Chylch.

Gallai'r gwasanaeth tram-trén Cledrau Croesi o
Greigiau estyni'r datblygiadau tai newydd sydd
y tu hwnti'n ffiniau, yn bennafy tai newydd a
gynllunnir rhwng cyffyrdd 33 a 34 yn Rhondda
Cynon Taf. Mae'n bosibl hefyd gysyllitu tua'r
dwyrain @ Chasnewydd.

10

Byddai'r llinell newydd yn teithio trwy safle

tai newydd mawr ym Mhlasdwr - lle caiff tua
7,000 o gartrefinewydd eu hadeiladu - trwy'r
Tyllgoed, Trelai a'r datblygiad tai newydd ym
Melin Trelai, yr holl ffordd i Orsaf Caerdydd
Canolog. Ynabydd ynrhedeg trwodd i Fae
Caerdydd a'r dociau, i Sblot a Thremorfa.
Byddai'r Cledrau Croesi yn cysylltu datblygiadau
mwyaf newydd y ddinas a'i chymunedau mwyaf
difreintiedig a datgysylitiedig a chanoly ddinas
a hybiau busnes a chyflogaeth allweddol.

Byddai'r Llinell Cylchu Caerdydd yn dod & thrac
newydd i gysylitu llinell Coryton a llinell Cwm Taf
tua’r gogledd o Radur i greu llwybr rheilffordd
ysgafn sy'n cylchdroi o amgylch y ddinas.
Byddai hyn yn dod & newid mawr o ran cysylltu
bwrdeistrefi ein dinas. Bydd y llinell Cylch hefyd
yn cysylltu cyfleuster Parcio a Theithio newydd
yng nghyffordd 32 coridor yr M4, gan helpui
symud traffig sy’'n cymudo o'r gogledd oddi ar
y ffyrdd ac ar y rheilffordd. Byddai llinell Cylch
cyflawn hefyd yn gwella amlder y gwasanaeth
ganroi'r gallui wasanaethau Coryton a'r Ddinas
hefyd gael eu huwchraddio o ddau wasanaeth
yr awr i bedwar gwasanaeth yr awr, i'r ddau

gyfeiriad.

Er body cynigion hyn yn feiddgar, maent hefyd
yn angenrheidiol, yn enwedig os ydym eisiau
rheoli twf'y ddinas mewn modd cynaliadwy.

O ystyried eu pwysigrwydd o ran cadw'r
brifddinas, a'r ddinas-ranbarth yn symud

ac yn gweithio, yna bydd y cynigionhyn o
bwysigrwydd cenedlaethol.



| gyflawni Metro Caerdyda
a gwella Metro De Cymru
byddwn yn:

Adeiladu lein trén-tram Cledrau Croesi Caerdydd, gan integreiddio
leiniau'r Bae a'r Ddinas a chynyddu nifer y gwasanaethau i 4 yr awr. Byddy
cymunedau newydd yng ngorllewin y ddinas a chymunedau presennol
yny dwyrain sydd & gwasanaethau gwael ar hyn o bryd o ran trafnidiaeth
gyhoeddus yn cael eu cysylltu erbyn 2030 (cam 1 erbyn 2024);

Adeiladu llinell Tramiau Cylchu Caerdydd i gwblhau llwybr cylch o
gwmpas y ddinas;

Datblyu Metro newydd, yn ardaloedd o'r ddinas megis Trelai a Chaerau,
gan gynnwys liwybrau bysus cludiant cyflym all gael eu cyflawniyn y tymor
byr; Roedd

Creu cyfnewidfa drafnidiaeth integredig yng ngorsaf Caerdydd 7 5 %

Canolog, gan gynnwys gorsaf fysus ganolog newydd yn 2022 a

chyfnewidfeydd trafnidiaeth allweddol ategol ledled y ddinas o'r ymatebion i'r Papur Gwyrdd
yn cefnogi gallu defnyddio’r un
Byddwn hefyd yn cefnogi Llywodraeth Cymru, Trafnidiaeth Cymru a tocyn trwy fetro De Cymru,

phartneriaid erailli ddatblygu'r Metro a fydd yn: y rhwydwaith bws a Nextbike

0000 ©

« Darparu trén-tram newydd yn cysylltu gorsaf Caerdydd Canolog a
Bae Caerdydd erbyn 2023 gan gysylituilinelly ddinas a Radyr erbyn
2024, gan weithredu o leiaf 4tya ;

« Creu gorsafoedd newydd yn Sgwar Loudoun (Butetown) yng nghalon
Bae Caerdydd ac yn Crwys Road erbyn 2023;

+ Creu gorsafoedd newydd yng Ngabalfa erbyn 2028 yn ogystal & Pharc
y Rhath, Parc Fictoria, Felindre, Doc y Rhath a Sblot wedi hynny;

« Sefydlu Gorsaf Drenau Prif Linell newydd ym Mharcffordd Caerdydd
yn Llaneirwg;

+ Gwella'r holl orsafoedd trén presennol gan gynnwys adfywio Gorsaf
Heol-y-Frenhines yn sylweddol;

« Lansio system docynnau hollol integredig ar gyfer yr holl drafnidiaeth
gyhoeddus yng Nghaerdydd - gan gynnwys y Metro, bysus a Nextbike -
gan alluogi teithio ar draws y system drafnidiaeth gyfan ag un tocyn.
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Pa lwybr gallai'r Cledrau Croesi ei gymryd:
rhedeg drwy'r ddinas, o gymunedau newydd yng
ngogledd-orllewin Caerdydd i Sblot/Tremorfa

Gorllewin Plasdwr

Creigi Plasdwr West Waterhall
reigiau

pP+TC33 Dwyrain Plasdwr
J33P+R Plasdwr East Y Tyligoed
Fairwater
Heol Casnewydd

Newport Road
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Waun-gron Park

Parc Ninian
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Victoria Park
-Ely Mill
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<w._u<n< _um_m:a.ﬂm Eglwys Newydd Rhiwbeina Llwynbedw
Velindre Hospital Coryton Whitchurch Rhiwbina Birchgrove Ty Glas

P+TC32
J32P+R
Ffynnon Taf Yn cysylltu llinell Coryton a'r llinell Cylchu:

Taffs Well . S

e e Creullinell Cylchu gyflawn, a allai ddilyny
@Je) Mynydd Bychan
Pentre-poeth Heath __<<v\_u_\ hwn

Morganstown

Parcy Rhath [i YAC]
Roath Park [for UHW]

Danescourt

0O Heoly Crwys

O Crwys Road

Y Tyligoed
Fairwater

Parc Waun-gron
Waun-gron Park
CAERDYDD HEOL Y FRENHINES
CARDIFF QUEEN STREET
Parc Ninian
Parc Fictoria Ninian Park
-Melin Trelai
Victoria Park
-Ely Mill

Stryd Herbert
QO Herbert Street

CAERDYDD CANOLOG
CARDIFF CENTRAL

I Cyich Caerdydd

I Llinell Cylchu Caerdydd




Papur Gwyn Trafnidiaeth Caerdydd:Gweledigaeth Trafnidiaeth i 2030

r
Twt Bysus

Rhagor o bobl yn teithio gyda bws yng
Nghaerdydd na chydag unrhyw ddull
trafnidiaeth gyhoeddus arall. Mae bysus yn
cysylltu cymunedau, yn mynd a nii'r gwaith
neu'’r ysgol, gan roi mynediad hawdd at siopau,
hamdden, gofal plant, iechyd a gwasanaethau
hanfodol eraill. Rydym yn gwybod bod pobl yn
gweld gwerth yn y mathau hyn o wasanaethau
—mae taith mewn unrhyw fws yng Nghaerdydd
yn sicr o ddiweddu gyda ‘Cheers drive!’

Mae gwasanaethau bws hefyd yn cysylltu
Caerdydd a&'r rhanbarth ac maent ynrhan
annatod o'r rhwydwaith rhanbarthol. Mae
bysus yn arbennig o hanfodol i rai o'r rhai mwyaf
bregus ynyrhanbarth, gan gynnwys pobl na
allant fforddio bod yn berchen ar gar neu sydd
ddim yn gallu gyrru. Mae grwpiau fel plant a
phobil ifanc, pobl hyn a phobl ag anableddau yn
aml yn dibynnu'n arbennig ar fysus i deithio.

Fe wyddwn, fodd bynnag, fod y ffaith bod angen
yn amlibobl deithio i ganol y ddinas cyn gallu
cysylltu &'r gwasanaeth sy’'n mynd a nhwi'w
cyrchfan yn broblem fawr. Pan mae teithiau yn
cynnwys newid bws, gall hyn hefyd olygu cost
ychwanegol, sy'n broblem fawr i bobl ifanc ac
aelwydydd a chyflogisel sy'n teithioiaddysga
swyddi. Rydym hefyd yn gwybod bod oediac
amseroedd teithiau yn golygu y gall bysus fod
yn opsiwn anneniadol. | rai pobl, gall gymryd
dros hanner awr ar y bws i fynd i unrhyw brif
gyrchfany tuallaniganoly ddinas.

Mae angenihyn fod yn rhywbeth o'r gorffennol.
Yny dyfodol, caiff Caerdydd ei gwasanaethu
ganfysus o'r genhedlaeth nesaf, yn teithio ar
goridorau bws ac yn gweithio gyda thechnoleg
afydd yn rhoiblaenoriaeth i fysus wrth signalau
a chyffyrdd.

Bydd gwasanaethau bws cyflym a rheolaidd yn
cysylltu'r rhanbarth ac yn gweithio'nddaiawn a
gwasanaethau trén. Wrthredeg ar hyd lonydd
blaenoriaeth i fysus, mae bysus yn ffordd wych
0 0sgoi ciwiau, oedi, traffig a thagfeydd a brofir
gan yrwyr eraill. Fe sicrhawn fod bysus yng
Nghaerdydd yn wyrddach, yn fwy dibynadwy
ac yn fwy fforddiadwy, gyda'r prisiau cynised

a phosibl, a'ubod yn mynd a nii'r cyrchfannau
rydym eisiau mynd iddyn nhw ar yr amser iawn,
gyda chefnogaeth gwybodaeth teithio gywir,
syml a hygyrch.

Mae bysus yn helpui leihau tagfeydd
drwy dynnu ceir oddi ar ein ffyrdd

aae rne ne
aae rme me
aae rne me

® r=tZe r=Cle

e r=t3e r=Te
amo e me
== reRe rmte
ame e rmtle

Mae bysus yn arbennig o hanfodol i rai o'r rhai mwyaf bregus

yny rhanbarth
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| wella Cludiant Bws
vng Nghaerdydd

byddwn yn: Y 87%

o'r ymatebioni'r Papur

o gyflwyno siwrneiau £1;

e Gwella gwasnaethau bysus drwy T
« Sefydlu rhwydwaith bws traws-ddinas newydd wedi'i
gysylltu &'r rhwydwaith Metro newydd, sy'n cynnwys
dolen bws o gwmpas canol y ddinas a gorsafoedd bws
newydd yn nwyrain a gorllewin y ddinas;

+ Gwella mynediad i leoliadau allweddol yn y ddinas
gan gynnwys Ysbyty Athrofaol Cymru a Phrifysgol
Fetropolitan Caerdydd:;

« Defnyddio coridorau CAMPUS i flaenoriaethu bysus
wrth oleuadau traffig;

- Gwella mynediad i gyrchfannau rhanbarthol - gan
gynnwys Casnewydd, Pontypridd a Phenarth - drwy
greu cysylitiadau bws newydd a choridorau CAMPUS i
ddwyrain, gogledd a gorllewin y ddinas;

o Lleihau pris pob siwrne bws ledled y ddinas, gyda'r nod

ac yn effeithlon drwy symud at fysus trydanol ac injans
glanach;

e Sicrhau bod bob bws yng Nghaerdydd yn lan, yn wyrdd

Cael gwared ar draffig difrifol o ffyrdd Caerdydd

drwy sefydlu cyfleusterau Parcio a Theithio mewn
ardaloedd strategol gan gynnwys Cyffordd 33 a

Chyffordd 32/A470 - gan wneud teithiau yn gyflymach,
rhatach a di-straen.
o'r ymatebion yn cefnogi
cysylltiadau parcio a
theithio rhanbarthol
gwell
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I Cynigion ar gyfer Cyfnewidfa newydd Caerdydd Canolog

I Cynigion ar gyfer Stryd Wood
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3.

lesol i bobl

Cerdded a beicio ydy'r ffyrdd glanaf, iachaf a
rhataf o deithio o amgylch y ddinas o bellffordd.
Yn wir, ar gyfer y teithiau byrraf gallant fod y
ffordd gyflymaf hefyd.

Gyda thrafnidiaeth gyhoeddus fwy rheolaidd
a dibynadwy, gall teithiau hirach fod yn haws
hefyd. Rydym yn deall na ellir gwneud pob
taith trwy ddulliau teithio llesol ond rydym am
ei wneud y dewis gorau ar gyfer mwy o bobl.
Mae'r manteision iechyd yn rhy bwysigi'w
hanwybyddu.

Rydym hefyd yn gwybod bod seilwaith beicio
ein dinas ynamlynrhy ddarniog ac nad ydy
pobl bob tro yn teimlo’n ddiogel wrth feicio yng
Nghaerdydd. Dim ond 34% o bobl sy'n meddwil
bod diogelwch beicio’'n dda yng Nghaerdydd a
dim ond 23% sy’'n meddwl! bod diogelwch plant
yn beicio yn dda (Bike Life 2017). Dyna pam
rydym yn buddsoddi £10m o gyllideb cyfalafy
ddinas, i gyfatebi grantiau Llywodraeth Cymru
tan 2022, mewn rhwydwaith o Feicffyrdd ar
wahan trwy'r ddinas. Rydym ar y ffordd i gyflawni
chwe Feicffordd fawr strategol erbyn 2022.

Byddy rhain yn rhoi mynediad diogeli ganol y
ddinas i feicwyr ar hyd y prif goridorau cymudo.
Mae beicio actif yn gwneud ein strydoedd,
cymdogaethau a gofodau cyhoeddus yn fwy
diogel, glan a thawel ond mae hefyd yn tynnu'r

Dyna pam rydym yn buddsoddi £10m o

eithio a strydoed

tagfeydd oddi ar ein strydoedd. Rydym hefyd
wedi lansio ein cynllun Beicio ar y Stryd -
NextBike - sef y cynllun rhannu beics mwyaf
llwyddiannus y tu allan i Lundain.

I helpu pobli ddefnyddio teithio llesol, drwy

ein Bwrdd Gwasanaethau Cyhoeddus rydym
hefyd yn cefnogi'r Siarter Teithio lach. Mae
sefydliadau sydd wedi llofnodi'r Siarter wedi
ymrwymo i gefnogiac annog eu staffac
ymwelwyr i ddefnyddio dulliau teithio iach,

er enghraifft, drwy droi mynediad i staff i
gyfleusterau parcio beics a chyfleusterau eraill,
cynnig disgowntiau ar drafnidiaeth gyhoeddus a
chefnogi gweithio ystwyth. Mae sawl sefydliad
sector cyhoeddus wedi llofnodi'r Siarter, gyda
gwaith ar ben ffordd i gynnigy Siarter i fusnesau
a sefydliadau eraill.

Dim ond y dechrau yw hyn. Rydym wedi siarad
am ein dyheadiddod yn un o'r dinasoedd beicio
gorau yny DU. Nawr mae angeni ni gynllunio
sutigyflawni hyn.

ae Caerdydd yn
arwainy ffordd ar

gyfyngiadau

20mya yng

Nghymru
- byddwn yn cyflwyno
cyfyngiadau 20mya
ledled y ddinas

gyllideb cyfalafy ddinas, i gyfatebigrantiau

Llywodraeth Cymrutan 2022
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| gynyddu teithio llesol
a gwella ansawdd aer
leol byddwn yn:

Adeiladu rhwydwaith beicio cyflym, diogel, ar wahéan o safon ledled
y ddinas erbyn 2026 gyda Phrif Feicffyrdd a fydd yn ymestyn allan

o ganolyddinasi'r Bae ac ardaloedd preswyl, ynghyd a chefnogi
rhwydwaith o lwybrau ategol;

Cwblhau dolen feicio o gwmpas canol y ddinas a fydd yn cysylltu pob
un o'r chwe Beicffordd gyda'i gilydd;

Ehangu'r gwasanaeth llogi Nextbike i o leiaf 2000 beic ledled y ddinas,
gan ddatblygu cysylitiadau rhanbarthol a sicrhau bod aelodaeth ar gael

ifwy o bobl;
Cyflwyno menter ‘strydoedd dros iechyd'’ ledled y ddinas, i alluogi o'r ymatebioni'r Papur
pob strydigael ei alw'n fan cyhoeddus a dod yn iach, yn wyrdd, yn Gwyrdd yn cefnogi

ddiogel, yn ddaiblant, iannog cerdded a beicio, gyda chroesannau

i gerddwyr o safon, bioamrywiaeth, plannu a Systemau Draenio
Dinesig Cynaliadwy (SDDCaul) ac i wella mynediad i bawb, yn benodol
y rheiny a phroblemau symudedd:;

rhwydwaith cynhwysfawr
o lwybrau beiciau cyfan
gwbl ar wahan gyda phrif
rwydwaith liwybrau
Datblygu Cynlluniau Teithio Llesol a llwybrau cerdded a beicio beicio

hygyrch ar gyfer pob ysgol drwy weithio gyda phlant, athrawon, rhieni
a llywodraethwyr i hyrwyddo cerdded, sgwtio a beicio i ac o ysgolion;

Gwneud Caerdydd yn ddinas o gyfyngiadau 20mya;

00 000 O
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Morganstown

Ffynnon Taf
Taffs Well

Radur M

Radyr

Danescourt

) N O
Gorllewin Plasdwr
Plasdwr West Waterhall
. o o
c O O O
L Dwyrain Plasdwr
Plasdwr East

I Beicffyrdd

Dinas seiclo: beicffyrdd ar draws y ddinas
a fyddai hefyd yn cysylltu & rhwydwaith o
lwybrau beicio bwydo o gymunedau lleol

Mynydd Bychan
08 Heath

Llandaf

: =

Gabalfa

Met Caerdydd
Cardiff Met
@5 L]
Gerddi Sophia
Sophia Gardens

O

Pedair Liwyfen
c2 Four EIms

d__
-

&

Parc Ninian

% Ninian Park

° 8 Stryd Herbert

Herbert Street

CAERDYDD CANOLOG
— CARDIFF CENTRAL Hele) Sgwar Loudon

Loudon Square
C3

Marina Penarth
Penarth Marina  ® eO
Porth Teigr

Rhif Beicffordd ar wahan

Taith Taf

GDd Caerdydd

® NE Cardiff

Heol Casnewydd
Newport Road
. .




I Cynigion Beicffordd ar gyfer Stryd y Castell

il
L’;'I“ I

23



Papur Gwyn Trafnidiaeth Caerdydd:Gweledigaeth Trafnidiaeth i 2030

4.

Rydym yn gwybod bod ceir yn rhan bwysig

o fywydau rhai pobl. Mae'n glir fod rhaid i ni
ostwng nifer y ceir sy’'n symud o amgylchy
ddinas, ond mae'n rhaid i ni wneud y teithiau
y mae’'n rhaid eu gwneud gyda char mor
effeithlon a chynaliadwy a phosibl. Mae lleihau
defnydd ceir a chreu gofodau cymunedol
diogel yn ddai'ramgylchedd aciamseroedd
teithio. Bydd hefyd yn gwneud ein strydoedd
yn llefydd gwell i fyw ynddynt a mwy diogeli'n
plant.

Mae technolegau newydd yn cynnig cyfleoedd
i ddisodli ein ceir hyn, sy’'n llygru mwy, gyda
cherbydau glanach, gydag ynni trydan neu
hydrogen er enghraifft. Mae'n bwysig bod y
ddinas yn cynorthwyo'r pontio hwn. Er y bydd
ceir glanach yn helpuileihau'r effaith ar safon
ein haer a'n hamgylchedd, maen nhw hefyd
ynllygru a bydd angeni ni wir fynd i'r afael
thagfeydd ar ein ffyrdd.

Mae wirangen i
nifyndi'r afael a
thagfeydd ar ein
ffyrdd o hyd

24

Dyfodoly Car

Mae'r seilwaith trafnidiaeth eisoes dan
bwysau. Nid yw ein rhwydwaith ffyrdd wedi
cael ei ddylunio ar gyfer y traffigy mae'n ei
wasanaethu bob dydd, ac o ystyried twfy
ddinas a nifer y bobl sy’'n cymudo i mewni'r
ddinas, mae angen camau brys i fynd ar 6l hyn.

Mae technoleg hefyd wedi dod a
gwasanaethau tacsi ar alwi'r farchnad yn
ogystal a gwasanaethau rhannu lifft. Mae'n
bosibly bydd ceir sy'n gyrru eu hunain
(cerbydau awtonomaidd) ar gael yn fuan,

a gallai hyn helpuilenwi’r bylchauyny
rhwydwaith trafnidiaeth, ond bydd y rhain

i gyd yn dal i ychwanegu at dagfeydd. Mae
‘Symudedd fel Gwasanaeth' yn cynnig symud
oddi wrth dalu i fod yn berchen ar eich car eich
hun ac at brynu teithio fel gwasanaeth, fel
rydym wedi gweld gyda gwasanaethau ffrydio
ffilmiau a cherddoriaeth.




| gethogir symudiad at
gerbydau glanach arheoli
ratfig ar ein rhwydwaith
vrdd, byddwn yn:

D

Cyflwyno dull cynhwysfawr o barcio ledled y ddinas, gan
gynnwys mynd i'r afael & pharcio ar y stryd nas rheolir

mewn ardaloedd lle mae parcio ar y palmant yn achosi Roedd
problemau rheolaidd i drigolion lleol;

Lleihau'r angen am geir preifat ac felly'r costau - 7 z /o

cysylltiedig - gan gynnwys yswiriant, petrol, treth car ac
atgyweiriadau ffordd - drwy weithio gyda gweithredwyr o'r ymatebion i'r Papur
clybiau ceir i hyrwyddo mynediad i gerbydau clybiau ceir Gwyrdd yn cefnogi
ledled y ddinas yn hawdd, a hynny ar sail 24awry dydd; fflydoedd bysus di-
garbon (e.e. bysus
Annog defnydd o gerbydau trydan drwy gynyddu nifer y trydan)
pwyntiau gwefru sydd ar gael i'r cyhoedd erbyn 2025 a
sicrhau bod holl Geir Fflyd ac LGV y Cyngor a'r gallu i fod
yn ddi-allyriadau erbyn 2025, a bod cerbydau HGV yn
ddi-allyriad cyn gynted a phosib.

- —— =
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Cefnogibusnesau a chymunedau lleol drwy wella Pie N
hygyrchedd yn ne-ddwyrain Caerdydd, er enghraifft . N
drwy gwblhau Ffordd Gyswilit Ddwyreiniol y Bae a
chysyllitiadau a Llanrhymni;

Cyflwyno technoleg CAMPUS gynhwysfawr ar gyfer
rheoli traffig yng Nghaerdydd, gan gynnwys y defnydd o
wybodaeth teithio amser-real i fonitro ac ymateb i ddata
trafnidiaeth, traffig a pharcio drwy goridorau CAMPUS:

Caryid g o -
GREAT WESTERN RuLWAY «mmy [
T

Gweithio gyda'r diwydiant tacsis i gyflawni safonau,
gwasanaethau a fflyd well, gyda dull uchelgeisiol ond
cam-wrth-gamialluogi gyrwyr i symud at gerbydau
mwy cynaliadwy.
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Pritddinas sy n gweithio

Gallai cysylltiadau bysus cyflym a leiniau/gorsafoedd Metro
newydd ledled rhanbarth de-ddwyrain Cymru newid y fforddy
mae pobl yn teithio.

Rydym eisoes yn gweithio gyda'n partneriaid rhanbarthol,
Llywodraeth Cymru a Trafnidiaeth Cymruiwneud yn siwr bod
y seilwaith trafnidiaeth cywir ar gaeliroi

dewisiadau goiawn ibobl sy'n teithio i Gaerdydd o'r rhanbarth
ehangach. Rydym eisiau cefnogi cyflawniad y projectau
‘Metro+"afydd yn gwella mynediad at drafnidiaeth gyhoeddus
ar gyfer pob ardal yny rhanbarth, gan wneud siwrneiau ar
drafnidiaeth gyhoeddus imewniGaerdyddy ffordd rwyddaf a
chyflymaf o deithio. Bydd cymunedau yn elwa ar, er enghraifft,
parcio a theithio newydd/gwell ym Mhentrebach a'r Pil, Hyb
Cyfnewidfa Drafnidiaeth yny Porth a chyfnewidfa sawl-dull yn
Nociau'r Barri. Bydd rhwydwaith seilwaith gwefru CT yn cael ei
gyflwynoigefnogi'r defnydd o gerbydau allyriadau isel.

Byddwn hefyd yn cefnogi gwaith i adnabod a gweithredu'r
safleoedd parcio a theithio a'r gwasanaethau ar gyfer
coridorau trafnidiaeth o'r rhanbarth enangach i Gaerdydd ac
i gyflwyno'r cynllun Nextbike yn rhanbarthol. Mae projectau
eisoes yn cael eu datblygu ar goridorau allweddol

Project bws cyflym rhanbarthol

Rydym yn cynnig gweithredu gwasanaeth bysus cyflym
newydd a fydd yn cysylltu prif drefi ac ardaloedd - gan
gynnwys Maerdy, y Coed Duon a Phontypridd - yny
rhanbarth yn uniongyrchol i Gaerdydd erbyn 2024. Byddy
rhain yn wasanaethau bysus fforddiadwy a rheolaidd ar fysus
modern gyda USB a Wi-Fi. Byddai newid rhwng dulliau a
gwasanaethau gwahanol yn hawdd mewn hybiau trafnidiaeth
a chyfnewidfeydd

Coridor y Gogledd Orllewin

Hoffwn gysylitu'n wella chymunedau Llantrisant a
Thonysguboriauiac o Gaerdydd. Gall hyn gynnwys Bysus
Cludiant Cyflym a thram-trén. Mae gwaith eisoes wedi
dechrauiddarparu cyfnewidfa drafnidiaeth newydd yn
ymgorffori parcio a theithio yn C33 yr M4 a fydd yn rhoi
dewisiadau trafnidiaeth i bobl yn y prif goridor hwn. Rydym
ynymchwilio i gyfleoedd cyfnewidfa ar gyfer C34, ynghyd ar
posibilrwydd o gysylitiad ffordd newydd a fyddai'n cefnogi'r
ddarpariaeth o fesurau bysus blaenoriaeth.

Coridor y gogledd
Mae coridorau CAMPUS yn defnyddio data amser-real
helaethireoli symudiad traffig, trafnidiaeth gyhoeddus,
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dros Gymru: cetnogir
rhanbarth ehangach

cerddwyr a beicwyr it ddinas mewn ffordd glyfar. Bydd hefyd
yn dylanwadu ar ynddygiad teithio trwy helpu pobl iwneud
penderfyniadau teithio gwell, helpu poblinewid dull teithio a
gwella safon yr aer. Byddaihynynhelpi:

« Reoli coridorau strategol yn well er mwyn rheoli ciwio a
lliniaru effaith adleoli gofod ffordd i ddulliau teithio mwy
cynaliadwy;

» Gwella safon aer;

« Rhoi gwybodaeth teithio i wella ymddygiad gyrwyr ac
annog teithio cynaliadwy;

« Blaenoriaethu cerdded, beicio a thrafnidiaeth gyhoeddus.

Mae cynllun peilot ar waith ar gyfer rhan fawr o goridor yr
A470 rhwng Coryton a Gabalfa ac mae disgwyly caiff ei
gyflwyno yn 2020. Os yw'n llwyddiannus, gellid

cyflwyno'r un egwyddorion i goridorau eraill a'u gweithredu.

Coridorau'r Gogledd a’r De-ddwyrain

Mae opsiynau yn cael eu hystyried er mwyn gwella'r cysylitiadau
trafnidiaeth - lwybrau cerdded a beicio, trafnidiaeth gyhoeddus
agwelliannauir briffordd —yn ne-ddwyrain y ddinas a fydd o
fantaisiraio'n cymunedau lleiaf cysylltiedig. Mae'n cynnwys
adolygu potensial. Gallai Bysus Cludiant Cyflymwella
cysylitiadau rhwng Caerdydd a Chasnewydd.

Byddy cynlluniau yn cefnogi twf yn ogystal a rhoi hwb i'r

economileol trwy:

* Roi capasiti trafnidiaeth newydd a lleihau amser siwrneiau

« Gwella cysylltedd ar draws y rhanbarth i roi mynediad i
ystod ehangach o swyddi

* Lleihau amseroedd teithio

« Cynorthwyo twf clystyrau busnes yny dinasoedd mwy

- Gwella lles a mynediad at gyfleoedd yn ne-ddwyrain
Caerdydd.

Coridor y de-orllewin

Mae coridor Penarth - Caerdydd yn hanfodol ar gyfer
mynediad o Fro Morgannwg ond mae lefelau uchel o
dagfeydd yno a gwasanaethau trafnidiaeth annibynadwy.
Mae nifer o opsiynau ar gyfer gwella darpariaeth teithio actif
a chynaliadwy yn cael eu datblygu a'u hadolygu, gan gynnwys
cynllun peilot beicio trydanol, cyfleusterau cyfnewidfa yng
ngorsaf Cogan, Cysylitiad Ucheldiroedd Penarth ar gyfer
teithio llesol a chysylitiad bysus Morglawdd Caerdydd i
gyflawni gwasanaethau bysus mwy dibynadwy a chyflymach,
ynghyd ag annog newid moddol.



I Cysylitu Caerdydd a'r rhanbarth
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Cysylltu Caerdydd &'r rhanbarth:

Gwasanaethau bws rheolaidd, fforddiadwy
newydd ar fysus modern, gyda newidiadau
cyflym a rhwydd rhwng dulliau a gwasanaethau
gwahanol mewn cyfnewidfeydd
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Mae'r Papur Gwyn hwn yn nodi'r cynlluniau uchelgeisiol y
mae eu hangen iwneud Caerdydd y ddinas werdd, deg a
ffyniannus rydym oll eisiau iddi fod.

Amcangyfrifwny bydd trawsnewid system drafnidiaeth
Caerdydd yn costiorhwng £1 - 2bn. | fynd i'r afael a

newid yn yr hinsawdd a lefelau anghydraddoldeb yn ein
dinas, mae angen system deithio carbon-isel arnom a
fydd yn torri ein dibyniaeth ar geir ac yn cysylltu ein holl
gymunedau a swyddi, cyfleoedd a gwasanaethau. Mae
hyn yn hanfodol ar gyfer liwyddiant Caerdydd fel dinas ac i
economi genedlaethol Cymru.

Bydd gwneud y cynlluniau hyn yn gofyn am bartneriaeth a
phob lefel o Lywodraeth - yn bwysicaf gyda Llywodraeth
Cymru a Trafnidiaeth Cymru. Bydd yn gofyn am weithio
cydweithredol gyda'n hawdurdodau cyfagos, gyda
phartneriaid trwy'r sectorau cyhoeddus a phreifat a chyda
grwpiau dinesig a chymunedol.

Bydd talu amy cynlluniau hyn yn gofyn am newid yny
ffordd y mae trafnidiaeth yng Nghaerdydd yn cael ei
hariannu. Rydym yn bwriadu ystyried pob opsiwn cyflawni
posibla byddwn yn gweithio gyda Llywodraeth Cymru

i ddatblygu cynllun buddsoddi cynhwysfawr i ddod a'r
weledigaeth hon ymlaen a'i gwireddu. Fel rhan o broses
gadarn o wneud penderfyniadau, byddwn yn ystyried
ystod eang o fecanweithiau codi tal posibl a fydd yn
cynnwys rhyw fath o dali Ddefnyddwyr Ffyrdd. Byddai
modd gwario unrhyw refeniw a godir o gynllun o'r fath yn
uniongyrchol ar drafnidiaeth gyhoeddus.

Gallai hyn fod ar nifer o ffurfiau gwahanol, ond un
enghraifft yw cynllun lle mae cerbydau sy'n gyrru i
Gaerdydd yn talu ffifechan (e.e. £2 y dydd) am groesi|i
ardal & thal. Gellid cynnwys eithriadau ar gyfer cerbydau
brys, beiciau modur, deiliaid bathodynnau glas a phobl ag
anableddau yn rhan o unrhyw gynllun. Byddai'r opsiwn a
ffefrir gennym yn cynnwys eithriad i drigolion Caerdydd
rhag unrhyw dal.

Yn unol ag arfer gorau, bydd y cynnig hwn yn cael ei brofi
ochr yn ochr ag opsiynau cyflawni eraill y byddwn yn eu
hystyried yn ystod ein hasesiadau cychwynnol, megis
Ardoll Parcio Gweithleoedd, Parthau Allyriadau Isel

neu Aer Glan. Mae cynlluniau o'r fath yn dod yn fwyfwy
cyffredinarhyd alledy DU, gyda llawer o ddinasoedd y
DU - gan gynnwys Birmingham, Caerlyr, Bryste a Leeds -
ynystyried neu'n gweithredu cynlluniau o'r fath.

Ni fydd unrhyw gynllun yn mynd yn eiflaen tanini fod
yn fodlony bydd cynllun o'r fath yn gweithio ar gyfer ein
preswylwyr a'r Ddinas.

Rydym yn deall yn llawn ac eisiau ei gwneud yn gliry
byddai angen nifer o brojectau a mentrau trafnidiaeth
gyhoeddus cyny gellid cyflwyno unrhyw fath o Dal ar
Ddefnyddwyr y Ffordd. Byddai angen rhoi dewis i bobl
ynghylch sut mae teithio'n rhesymol yn y ddinas heb
orfod taluiwneud hynny. Mae'r amserlen gyferbyn yn
dangos y projectau rydym yn credu y byddai eu hangen
yn weithredol, a'n dyheadau ar gyfer pa ffurf fyddai ary
projectau hyn.

Uchelgais Caerdydd
fyddai eithrio preswylwyr
Caerdydd rhag unrhyw
gynlluntalu

28 " bydd ynrhaid ystyried unrhyw eithriadau fel rhan o'r asesiadau manwl a'r achosion busnes




Amserlen gyflawni ar gyfer prif

brojectau trafnidiaeth
() Trafnidiaeth Cymrui gyflwyno rhagor o gapasiti trenau ar lIwybrau allweddol y Cymoedd
2021
Parcio a Theithio Newydd/Gwell yn C32/A470, C33 a Dwyrain Caerdydd
Gorsafoedd bysus newydd yn Waungron ac Ysbyty Athrofaol Cymru
202 2 Cwblhau projectau Cam 1 Metro + e.e. Cyfnewidfa'r Porth a Pharcio a Theithio
Gwelliannaui Pont-y-pwla New Inn/Y Pil

drafnidiaeth
gyhoeddus
ledled y rhanbarth

2023

Cam cyntaf'y rhwydwaith beics ar wahan (chwe llwybr) wedi cwblhau

Gorsaf Fysus Canol Caerdydd i'w chwblhau

Trafnidiaeth Cymrui gyflwyno rhagor o gapasiti trenau ar lwybrau allweddol y Cymoedd

Gorsaf Parc wedi agor ar Heol y Crwys

Gorsaf Parkway Caerdydd wediagor yn Llaneirwg

Cynllun bysus cyflym rhanbarthol wedi'i weithredu

Cam 1y Cledrau Croesi - gwasanaeth tram-trén newydd o Radur i Fae Caerdydd ar hyd
Leiny Ddinas a chyswllt newydd i'r de o'r orsaf ganolog ac ar draws Sgwar Callaghan

Gorsafoedd Metro wediagor yw Mharc y Rhath a Sgwar Loudoun

cyflwyno dull codi tal

2025

Trafnidiaeth Cymrui gyflwyno gwasanaethau ychwanegol
(dydd Sul a chyda'r nos)

Rhwydwaith beics wedi'i gwblhau

Gorsaf Metro Gabalfa i gael ei hagor

Llinell tram-trén Cledrau Croesi Caerdydd i gael ei hagor

Llinell tram-trén Cylch Caerdydd i gael ei hagor

Gorsafoedd Metro wedi cael eu hagor ym Mharc y Rhath, Parc Fictoria, Felindre a Sblot
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Mae ein dinas yn tyfu ac i daclo newid

yn yr hinsawdd gyda'n gilydd mae angeniini...

Sicrhau bod |‘_¢ Sicrhau gostyngiad o

76% B 22.5%

O siwrneiau yn cael eu yn nifery teithiau car
gwneud drwy ddulliau 77 5% erbyn 2030 (0 2018)
teithio cynaliadwy

erbyn 2030

M 2018

= POOOOOOO

Dyblu'r niferoedd sy'n teithio ar fws erbyn 2030 (0 2018)

7 QOO0
~ 00000000

Dyblu'r niferoedd sy'n beicio erbyn 2030 (0 2018)

Allyriadau trafnidiaeth yw un o'r cyfranwyr mwyaf at newid yn yr hinsawdd. | daclo newid yn yr hinsawdd a
lleihau allyriadau carbon Caerdydd, mae angeninii gyd weithredu i newid ein hymddygiad teithio.
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Gallwch chi helpu drwy...

CYMUDWYR: ¥

O Dalbws/trén o leiaf unwaith yr wythnos

L] Beicioi'r gwaith o leiaf unwaith yr wythnos

L] Rhannu car & chydweithiwr

L1 Torri teithiau busnes drwy gynnal cyfarfodydd
ar-lein a gweithio'n hyblyg lle y bo'n bosibl

Byddaf i/byddwn Ni.......cccoeiiiiiiiinicrecceeceeen

f*) TEITHIAU YSGOL:

0 Cerdded, sgwtio neu feicioir ysgol o leiaf
unwaith yr wythnos

O Parcioiffwrdd o ysgola cherdded rhan o'r
daith

[J Rhannu car a ffrindiau i ysgol

O Siarad a'm hysgol ynghylch suty gallwn
gefnogiteithiau iachach, llesolir ysgol

Byddafi/byddwn Ni.......ccceciriiniiiinrieceenee

© GYRWYRCEIR: [

[1 Cerdded neu feicio teithiau lleol byr
[l Rhannucarlley bo'nbosibl

L0 Newidigar allyriadauisel neu drydan
I Gyrruar 20mya lle mae pobl yn byw

Byddafi/byddwn Ni.......c.cocovriinniinienicceecee

@) TEULUOEDD: ¥

0 Cerdded neu feicio teithiau lleol byr
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